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Gegründet 2021 von Berufspiloten 

Standorte in Wuppertal und 
Nideggen/Eifel

Drohnenflugschule, Prüfstelle, 
Beratungen

6 Mitarbeiter

Luftfahrt-Experten mit einem Airline-
Management und IT-Background 

Jens Walther
Head of Training

Andreas Ritter
Head of Operations

Thomas Bernwald
Head of IT



Anerkannte Stelle 
DE.PStF-P.029

Akkreditierungen 
in der speziellen Kategorie

• Standardszenario STS-01

• Standardszenario STS-02

⇢  über kontrolliertem Bodenbereich

Zu unseren Kunden zählen:

Fahrwerkdienste GmbH
DB Sky Operations
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UAS-Betrieb an Flugplätzen
§21h Abs. 3 (1) LuftVO
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(3) Der Betrieb in den nachfolgenden 
geografischen Gebieten ist unter folgenden 
Voraussetzungen zulässig:

1.) über und innerhalb eines seitlichen Abstands 
von 1,5 Kilometern von der Begrenzung von 
Flugplätzen, die keine Flughäfen sind, wenn der 
Betrieb in der „speziellen“ Kategorie stattfindet 
oder die Zustimmung der Luftaufsichtsstelle, der 
Flugleitung oder des Betreibers am Flugplatz 
eingeholt worden ist



UAS-Betrieb an Flugplätzen

• Schönhagen (EDAZ)

• Strausberg (EDAY)

• Essen/Mühlheim (EDLE)

• Böhlen (EDOE)

VFR und IFR-Verkehr

Gras- und befestigte Pisten

Flugplätze mit und ohne ATZ
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STS-02 Akkreditierung auf Flugplätzen

Vorteil: Reales BVLOS-Szenario über 
kontrolliertem Bodenbereich bei 
geringem Personalaufwand

Ermöglicht die praktische Anwendung 
von Kontingenzverfahren unter realen 
STS-02 Bedingungen

Übung der Koordination zwischen 
Fernpilot und Luftraumbeobachter
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Weitere Anwendungsfälle
UAS-Betrieb an Flugplätzen

• Foto- und Filmaufnahmen

• Inspektion von Betriebsflächen

• Bau, Infrastruktur und Technik

• Sicherheit und Notfallmanagement

• Umwelt und Nachhaltigkeit

• Dokumentation & Kommunikation

⇢  klare Regeln: Betriebsabsprache



Betriebsabsprache

Entwickelt von der Vereinigung 
Cockpit und dem UAVDACH

Ziel: Minimierung von Risiken für die 
bemannte Luftfahrt unter 
Berücksichtigung berechtigter 
Anliegen der Unbemannten Luftfahrt
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STS-02 Ausbildung in Essen/Mühlheim

Bild: © uas365.com



STS-02 Ausbildung in Essen/Mühlheim
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• UAS-Betrieb nur innerhalb des Betriebsvolumens

• Nutzung von Geo-Caging wie nach STS-02 vorgeschrieben

• 100 m seitlicher Mindestabstand zur aktiven Bahn

• Kein UAS-Betrieb bei aktivem Segelflugverkehr

• UAS-Betrieb nur während der Betriebszeiten

• Max. Wind = 20 kt bei Wind aus nördlichen Richtungen

• Max. Wind = 10 kt bei Wind aus 090°-210°

• Maximale Flughöhe 80 m (270 ft)

• Hauptwolkenuntergrenze 500ft

• UAS-Betrieb nur innerhalb des vorab definierten Betriebsvolumens

• Nutzung von Geo-Cage-Funktionen wie nach STS-02 vorgeschrieben

• seitlicher Abstand von mind. 100m zur aktiven Bahn

• UAS-Betrieb nur während der Betriebszeiten

• Kein UAS-Betrieb bei aktivem Segelflugverkehr

• Max. Wind = 20 kt bei Wind aus nördlichen Richtungen

• Max. Wind = 10 kt bei Wind aus 090°-210°

• Max. Flughöhe = 80 m (270 ft)

• Hauptwolkenuntergrenze > 500 ft



Risikominderungsmaßnahmen

Alle Prüfer bei                           verfügen 
über ein Sprechfunkzeugnis (AZF/BZF)

Flugfunk- und ggfs. Betriebsfunkgerät

• Luftfunkstelle: “Drohne D-PAAV“

Einsatz von UAS mit einem System zur 
Detektion bemannter Luftfahrzeuge 
(ADS-B)

Einsatz von UAS mit weißem 
Navigation-Blinklicht (Strobe-Light)



Prozess Betriebsabsprache
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Zustimmung zum UAS-Betrieb

Antragsformular

§21h 3 (1) LuftVO 

Bitte um Zustimmung

Flugplatz
UAS-

Betreiber



Definition des Vorhabens

Festlegung der Betriebskategorie

Festlegung des Betriebsvolumens

Erreichbarkeit des Fernpiloten

Eingesetztes UAS

Zeitpunkt, Flughöhe, Zweck

Antragsformular
zur Beantragung von UAS-Flügen gemäß §21h Abs. (3), 1)
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Allgemeine Hinweise
seitens des Flugplatzbetreibers

Ansprechpartner / Telefonnummern / 
Funkfrequenzen 

Besonderheiten zum Flugverkehr am 
Platz wie

• Hinweis auf Flugverkehr ohne 
Flugleiter

• Hinweis auf geräuschlosen 
Flugverkehr

Hinweis zur Ausweichpflicht 
gegenüber bemannten Luftfahrzeugen
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Zustimmung zum UAS-Betrieb
seitens des Flugplatzbetreibers

• Verfahren zur An- und Abmeldung

• Erreichbarkeit des Fernpiloten

• Hinweis zur Kenntnispflicht der 
Betriebsverfahren der bemannten 
Luftfahrt

• Kennzeichnungspflicht des 
Luftfahrzeugs (visuell, Remote-ID)

• ggfs. Hinweise zu Betriebsgrenzen 
(Wind, Höhe, etc.)
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Zusammenfassung

Klare Betriebsabsprachen zwischen 
Flugplatz- und UAS-Betreiber:

• definieren die Rahmenbedingungen 
für einen sicheren UAS-Betrieb an 
Flugplätzen und

• vereinfachen das Genehmigungs-
verfahren nach §21h (3) 1 LuftVO 

⇢ Bereitstellung der Handreichung an 
zentraler Stelle (z.B. IDRF oder LLB)
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Handreichung zum Download



Ausblick: ITRP

Industry Trusted Remote Pilot (ITRP)

Ausbildungskonzept für den UAS-
Betrieb in Lufträumen, in denen auch 
bemannter Flugverkehr existiert.

Vorstellung auf dem European Drone 
Forum (EDF) Ende März 2026



Vielen Dank
UAS365 GmbH

An der Blutfinke 102
42369 Wuppertal
www.uas365.com
info@uas365.com


	Slide 1: Sicherer UAS-Betrieb an Flugplätzen Handreichung für UAS- und Flugplatzbetreiber
	Slide 2
	Slide 3: Anerkannte Stelle  DE.PStF-P.029
	Slide 4: UAS-Betrieb an Flugplätzen §21h Abs. 3 (1) LuftVO
	Slide 5: UAS-Betrieb an Flugplätzen
	Slide 6: STS-02 Akkreditierung auf Flugplätzen
	Slide 7: Weitere Anwendungsfälle UAS-Betrieb an Flugplätzen
	Slide 8: Betriebsabsprache
	Slide 9: STS-02 Ausbildung in Essen/Mühlheim
	Slide 10: STS-02 Ausbildung in Essen/Mühlheim
	Slide 11: Risikominderungsmaßnahmen
	Slide 12: Prozess Betriebsabsprache
	Slide 13: Antragsformular zur Beantragung von UAS-Flügen gemäß §21h Abs. (3), 1)
	Slide 14: Allgemeine Hinweise seitens des Flugplatzbetreibers
	Slide 15: Zustimmung zum UAS-Betrieb seitens des Flugplatzbetreibers
	Slide 16: Zusammenfassung
	Slide 17: Ausblick: ITRP
	Slide 18: Vielen Dank

